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1.Inleiding Incoterms 2010

In de internationale handel gebruikt men een aantal ‘standaardleveringsvoorwaarden’, ook incoterms
genoemd. Deze incoterms zijn door de Internationale Kamer van Koophandel (ICC) vastgelegde
handelstermen die internationaal worden aanvaard. De bedoeling van de incoterms is vooral
misverstanden op te heffen door het maken van goede afspraken met leveranciers en klanten uit

verschillende landen, met verschillen in taal, recht en cultuur.

De incoterms zijn in het Engels opgesteld. Er bestaan vertalingen, maar als er betwistingen uit deze
vertalingen zouden voortvioeien, geldt enkel de Engelse tekst. De ICC raadt aan in contracten en op

documenten de Engelse termen te gebruiken.

De geest van de Incoterms is het aantonen van de verplichtingen van koper en verkoper. Zij zijn
alleen maar geldig als er in de verkoopovereenkomst naar verwezen wordt: ‘Incoterms do not impose,
they propose’. Als bijzondere condities in het contract worden opgenomen, heffen zij de Incoterms op.
Een Incoterm heeft maar betekenis als hij gevolgd wordt door een plaatsnaam. Om misverstanden te
vermijden moet nauwkeurig de geografische plaats(en) worden aangeduid waar de kosten en de
risico's worden overgedragen. Vooral de koper moet hierop letten! Als hij nalaat specificaties op te

geven, mag de verkoper de plaats kiezen die hem het beste uitkomt.

De incoterms hebben uitsluitend betrekking op de relatie tussen verkoper en koper en regelen niets
met betrekking tot de verplichtingen met de vervoerder, noch de commissionair-expediteur of de

verzekeraar.

De Incoterms bevatten elf officiéle termen. De nieuwste herziening van de Incoterms is van toepassing

sinds 1 januari 2011.
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2.lncoterms 2010
2.1. EXW

2.1.1. Ex Works — Af Fabriek — a I'Unsine — Ab Werk (+ overeengekomen plaats)

Risico's
Kosten ]

——— Ten laste van
de koper

De verkoper stelt de goederen op zijn terrein ter beschikking van de koper. De verkoper moet de
goederen niet laden op het transportmiddel voorzien door de koper en staat ook niet in voor de
uitklaring van de goederen. De koper draagt dus alle kosten en risico's vanaf het weghalen van de

goederen van het terrein van de verkoper.

De koper staat dus in voor het laden van het transportmiddel op het terrein van de verkoper. In de
praktijk is dit vaak moeilijk, zeker indien het ingezette transportmiddel een vrachtwagen is omdat het
volgens de algemene voorwaarden van de CMR verboden is voor de chauffeur om te laden of te
lossen.

Daarom zal de koper meestal vragen aan de verkoper op de goederen te laden. Dit moet wel duidelijk
in de verkoopovereenkomst worden vermeld en door beide partijen worden ondertekend. Onder de

incoterm ex works laadt de verkoper het transportmiddel dan op kosten en risico van de koper!

Indien de koper niet voor de uitvoerformaliteiten kan zorgen, wordt de term ex works niet gebruikt en
zal men de free carrier term moeten gebruiken. In dat geval zal de verkoper ook instaan voor het
laden van het transportmiddel, maar hier ook de kosten en het risico van dragen (in tegenstelling tot

de ex works term).



2.1.2. Kosten en risico verkoper

e zorgt dat de goederen tijdig klaar zijn (voldoende verpakt en klaar voor transport, met factuur);
e verleent hulp aan de koper om een uitvoervergunning of andere officiéle toelatingen voor de

export te verkrijgen.
2.1.3. Kosten en risico koper

e organiseert het volledige vervoer;

e draagt alle kosten, verbonden aan het vervoer van de goederen, incl. het laden van de
goederen op het voertuig;

e draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering
van de goederen aan de vervoerder;

e is veranwoordelijk voor alle uitvoer- en invoerformaliteiten;

e vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere verschuldigde officiéle

heffingen bij de invoer in het land van bestemming.
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2.2. FCA

2.2.1. Free Carrier — Vrachtvrij tot Vervoerder — Franco Transporteur — Frei

Frachtfihrer (+ overeengekomen plaats)

De verkoper overhandigt de goederen aan de koper op de afgesproken plaats klaar voor export. De

afgesproken leveringsplaats heeft invloed op de verplichting tot laden en lossen van de goederen.

1. Levering op het eigen terrein van de verkoper:

De verkoper is enkel verantwoordelijk voor het laden van de goederen op zijn eigen terrein.

2. Levering op de vervoerterminal van de transporteur van de koper:

De verkoper is verantwoordelijk voor het laden van de goederen op het voortransportmiddel
en het transport tot aan de vervoerterminal van de transporteur van het hoofdtransport, maar

niet voor het lossen van de goederen en ook niet voor het laden op het hoofdtransportmiddel.

De term free carrier kan voor gelijk welke transportwijze worden gebruikt (zowel langs de weg, per
spoor, over zee als door de lucht). Carrier is immers elke persoon die het vervoer verzorgt. Indien de
koper aan de verkoper de opdracht geeft om de goederen te overhandigen aan een commissionair-

expediteur, moet de verkoper de goederen aan deze expediteur afleveren.

De commissionair-expediteur zorgt voor alle taken welke voorvloeien uit de handelstransactie zodat
deze kan worden uitgevoerd. Hij zal daarom voor rekening van de opdrachtgever, maar in eigen

naam, de goederen doen vervoeren van de ene plaats naar de andere.

De commissionair-expediteur is de architect van het internationale vervoer. In die zin is hij ook een
volwaardige logistieke dienstverlener. Hij adviseert de klanten over de juiste keuze van de
transportmiddelen (weg-, zee-, spoor- of luchtvervoer). Hij houdt daarbij rekening met de prijs, de
duurtijd en de betrouwbaarheid van elk type vervoer. Hij neemt de goederen in ontvangst en
organiseert de tijdelijke opslag. Hij organiseert het voortransport, het laden, lossen en het natransport

van de goederen. Kleine zendingen groepeert hij om zo kostenbesparend te transporteren. Hij stelt de
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vervoersdocumenten op en zorgt voor de nodige vergunningen en certificaten en vervult de

douaneformaliteiten.

De commissionair-vervoerder is niet verantwoordelijk voor de opgelopen schade tijdens het transport

zelf. Hij kan dus niet aansprakelijk gesteld worden voor fouten van derden.

2.2.2.

2.2.3.

Kosten en risico verkoper

zorgt dat de goederen tijdig klaar en verpakt zijn;

draagt de vervoerskosten en de risico's totdat de goederen afgeleverd zijn op de
vervoerterminal bij de vervoerder;

draagt alle kosten en lasten, verbonden aan het verrichten van de uitvoerformaliteiten en zorgt

voor de uitvoervergunning wanneer dat noodzakelijk is.
Kosten en risico koper

staat in voor het vervoer, inclusief eventueel lossen van het voortransport en het laden van het
hoofdtransport, vanaf de overeengekomen plaats;

draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering
van de goederen bij de vervoerder (inclusief eventueel lossen van het voortransport en het
laden van het hoofdtransport);

vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere bij de invoer verschuldigde

officiéle heffingen in het land van bestemming.
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23. CPT

2.3.1. Cariage Paid To — Vrachtvrij tot — Port payé jusqu’a — Fracht bezahl bis (+

overeengekomen plaats)

Douane Douana

Risico's

Kosten

0]

asto v & Lt v
da verkoped the opeed

De verkoper betaalt de vrachtprijs voor het vervoer van de goederen tot de vermelde bestemming.

Het risico van schade of verlies aan de goederen gaat echter over van de verkoper op de koper vanaf
het moment dat de goederen zijn afgeleverd aan de vervoerder.

De verkoper heeft geen enkele verplichting met betrekking tot de aankomst van de goederen. De
risico's voor vertragingen tijdens het transport zijn namelijk voor rekening van de koper. De
leveringsdatum slaat met aandere woorden op het vertrek van het hoofdvervoer en niet op de

aankomst.

De verkoper is verantwoordelijk voor de uitklaring van de goederen.

De term carriage paid to kan gebruikt worden voor elke transportwijze. De term is vergelijkbaar met de
term cost and freight. Het moment, de plaats van levering en overdracht van de kosten en het risico
zijn identiek. Bij cost and freight is de transportmodaliteit echter een zeeschip of binnenschip met
reling. Carriage paid to wordt gebruikt voor transport met de vrachtwagen, het spoor, het vliegtuig of

een schip zonder railing (vb. bij roll on / roll off vervoer).
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Bij Roll on / Roll off (Ro/Ro) vervoer wordt zelfrijdend materiaal via een ramp direct aan boord van een

schip gereden zonder daarbij gebruik te maken van kranen. Hiervoor zijn speciale ro-ro schepen

ontwikkeld.
N ._..
S Sear B e e
Sy —
2.3.2. Kosten en risico verkoper

2.3.3.

draagt alle risico's en kosten om de goederen te leveren op de vervoerterminal in de plaats
van vertrek van het hoofdvervoer;

betaalt de vervoerskosten tot de overeengekomen bestemming;

vervult de uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt voor de uitvoervergunning en andere
officiéle toelatingen;

moet de koper op de hoogte brengen van het tijdstip van aankomst van de goederen op de
overeengekomen bestemming;

moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op
kosten van de koper.

Kosten en risico koper

staat in voor het vervoer vanaf de overeengekomen plaats van aankomst van het
hoofdvervoer;

staat in voor de loskosten in de plaats van aankomst van het hoofdvervoer, tenzij in de
vervoerovereenkomst uitdrukkelijk wordt bepaald dat deze ten laste zijn van de verkoper;
draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering
van de goederen op de vervoerterminal waar het hoofdvervoer begint;

vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere verschuldigde officiéle

heffingen bij de invoer in het land van bestemming.
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24. CIP

2.4.1. Carriage and Insurance Paid to - Vrachtvrij inclusief Verzekering tot - Port

payé, Assurance comprise jusqu'a - Fracht und Versicherung bezahlt (+

overeengekomen plaats)

De verkoper heeft hier dezelfde verplichtingen als bij de term Carriage Paid To, maar met toevoeging
van het afsluiten van een verzekering voor de risico's van schade of verlies aan de goederen, welk ten

laste is van de koper vanaf het moment dat de goederen zijn afgeleverd aan de vervoerder.

De verkoper betaalt dus de vrachtprijs voor het vervoer van de goederen tot de vermelde bestemming

en de premie van de door hem afgesloten verzekering.

De koper moet er rekening mee houden dat de verkoper slechts een verzekering met een
minimumdekking moet afsluiten. De verkoper moet de koper een verzekeringspolis bezorgen zodat de
koper het bewijs heeft van verzekeringsdekking en bij schade rechtstreeks bij de verzekeraar kan
claimen.

De minimumdekking omvat de prijs van de goederen voorzien in het contract, vermeerderd met 10%.
De minimumverzekering houdt geen dekking in van oorlogs-, staking en oproerrisica's. Deze dekking

zal enkel voorzien worden op vraag van de koper en op zijn kosten.
De verkoper is verantwoordelijk voor de uitklaring van de goederen.

De term Carriage Paid To kan gebruikt worden voor elke transportwijze. De term is vergelijkbaar met
de term Cost, Insurance and Freight. Het moment, de plaats van levering en overdracht van de kosten
en het risico zijn identiek. Bij Cost, Insurance and Freight is de transportmodaliteit echter een zeeschip
of binnenschip met reling. Carriage and Insurance Paid To wordt gebruikt voor transport met de

vrachtwagen, het spoor, het vliegtuig of een schip zonder railing (vb bij roll on / roll off vervoer).
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2.4.2.

2.4.3.

Kosten en risico verkoper

draagt alle risico's en kosten om de goederen te leveren op de vervoerterminal in de plaats
van vertrek van het hoofdvervoer;

betaalt de vervoerskosten tot de overeengekomen bestemming;

sluit een goederenverzekering af, betaalt de verzekeringspremie en stelt de verzekeringspolis
ter beschikking van de koper;

vervult de uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt voor de uitvoervergunning en andere

officiéle toelatingen;

moet de koper op de hoogte brengen van het tijdstip van aankomst van de goederen op de
overeengekomen bestemming;

moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op
kosten van de koper.

moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op

kosten van de koper.
Kosten en risico koper

staat in voor het vervoer vanaf de overeengekomen plaats van aankomst van het
hoofdvervoer;

staat in voor de loskosten in de plaats van aankomst van het hoofdvervoer, tenzij in de
vervoerovereenkomst uitdrukkelijk wordt bepaald dat deze ten laste zijn van de verkoper;
draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering
van de goederen op de vervoerterminal waar het hoofdvervoer begint;

vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere verschuldigde officiéle

heffingen bij de invoer in het land van bestemming.

12
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2.5. DAT

2.5.1. Delivered At Terminal - Franco af Terminal - Rendu a Terminal - Geliefert

Terminal (+ overeengekomen plaats)

Dousane

L | —

Kosten

0

Ten loste van
da verkopei e koper

De verkoper stelt de goederen ter beschikking van de koper in de overeengekomen terminal in de
haven of plaats van bestemming. De verkoper staat in voor het lossen van de goederen van het
hoofdtransportmiddel.

Terminal slaat op ieder plaats, overdekt of niet, zoals een kade, opslagplaats, container-, weg-, spoor-
of luchtterminal. De verkoper draagt alle risico's om de goederen naar de terminal te brengen en ze
daar te lossen. Partijen worden met klem aangeraden om de terminal zo duidelijk mogelijk aan te
duiden.

Indien de verkoper ook de kosten of risico's draagt van het vervoer van de goederen vanaf de terminal
naar een andere plaats van bestemming moet de term Delivered At Place of Delivered Duty Paid

worden gebruikt.

De verkoper staat in voor het uitklaren van de goederen maar niet voor de inklaring.
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2.5.2.

2.5.3.

Kosten en risico verkoper

betaalt de vervoerskosten tot de overeengekomen terminal, inclusief het lossen;

draagt alle risico's en kosten tot de goederen geleverd zijn in de overeengekomen terminal;
vervult de uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt voor de uitvoervergunning en andere
officiéle toelatingen;

moet de koper op de hoogte brengen van het tijdstip van aankomst van de goederen op de
overeengekomen terminal;

moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op

kosten van de koper.
Kosten en risico koper

staat in voor het natransport vanaf de overeengekomen terminal;

draagt het risico met betrekking tot schade aan de goederen na het lossen op de
overeengekomen terminal;

vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere verschuldigde officiéle

heffingen bij de invoer in het land van bestemming.

14
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2.6. DAP

2.6.1. Delivered At Place - Delivered At Place - Franco Exclusief Douanerechten -
Rendu Droits non Acquittés - Geliefert Benannter Ort (+ overeengekomen

plaats)

Risica's

_

Ten laste van Ten laste van
da varkoper de koper

De verkoper stelt de goederen ter beschikking van de koper op de overeengekomen plaats van
bestemming, klaar om gelost te worden. De verkoper staat niet in voor het lossen van de goederen

van het hoofdtransportmiddel.

De verkoper draagt alle risico's om de goederen naar de overeengekomen plaats van bestemming te
brengen. Partijen worden met klem aangeraden om de plaats van bestemming zo duidelijk mogelijk

aan te duiden.

De verkoper staat in voor het uitklaren van de goederen maar niet voor de inklaring.

Indien de verkoper de goederen ook moet inklaren moet de term Delivered Duty Paid worden gebruikt.

De verkoper staat in voor het uitklaren van de goederen maar niet voor de inklaring.
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2.6.2.

2.6.3.

Kosten en risico verkoper

betaalt de vervoerskosten tot de overeengekomen plaats van bestemming, exclusief het
lossen;

draagt alle risico's en kosten tot de overeengekomen plaats van bestemming;

vervult de uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt voor de uitvoervergunning en andere
officiéle toelatingen;

moet de koper op de hoogte brengen van het tijdstip van aankomst van de goederen op de
overeengekomen terminal;

moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op

kosten van de koper.
Kosten en risico koper

staat in voor de lossingskosten bij aankomst van de goederen op de overeengekomen
bestemming;

staat in voor het eventuele verdere transport vanaf de overeengekomen bestemming;
vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere verschuldigde officiéle

heffingen bij de invoer in het land van bestemming.
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2.7. DDP

2.7.1. Delivered Duty Paid - Franco Inclusief Douanerechten - Rendu Droits

Acquittés - Geliefert Zoll Bezahlt (+ overeengekomen plaats)

Risico's
Kosten ]

Yen lasl var Ten lasto van
le verkaper de koper

De verkoper stelt de goederen ter beschikking van de koper op de overeengekomen plaats van
bestemming bij de koper, klaar om gelost te worden. De verkoper zorgt voor de inklaring van de
goederen. Enkel de loskosten van de goederen uit het transportmiddel in het magazijn van de koper

zZijn ten laste van de koper.

Waar de term Ex Works een minimum aan verplichtingen voor de verkoper voorziet, vertegenwoordigt

de term Delivery Duty Paid een maximum aan verplichtingen.

De term Delivery Duty Paid mag niet gebruikt worden wanneer de verkoper niet in staat is de
invoervergunning te verkrijgen.
Als de partijen wensen dat de koper de kosten van de inklaring draagt, moet de term Delivered At

Place worden gebruikt.

Willen de partijen bepaalde kosten, zoals BTW, uit de verplichtingen van de verkoper verwijderen, dan
moeten ze dit duidelijk maken door een toevoeging te doen "Delivered Duty Paid, VAT unpaid (+
overeengekomen plaats).

Het is inderdaad betwistbaar of de BTW een typische invoerbelastinge is, want ook bij binnenlandse
goederenoverdracht is de BTW verschuldigd. Daarom is het aan te raden voor alle duidelijkheid
uitdrukkelijk te vermelden of de BTW betaald zal worden door de verkoper (DDP - VAT Paid) of door
de koper (DDP - VAT Unpaid).
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2.7.2.

2.7.3.

Kosten en risico verkoper

betaalt de vervoerskosten tot de overeengekomen plaats van bestemming, exclusief het

lossen;
draagt alle risico's en kosten tot de overeengekomen plaats van bestemming;

vervult de uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt voor de uitvoervergunning en andere

officiéle toelatingen;

vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere verschuldigde officiéle
heffingen bij de invoer in het land van bestemming.

Kosten en risico koper

staat in voor het eventuele verdere transport vanaf de overeengekomen bestemming.
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2.8. FAS

2.8.1. Free Alongside Ship - Franco langszij ship - Franco le long du navire - Frei

Langsseits Schiff (+ overeengekomen plaats)

e
i - L

B =

B ===

Risico's
Kosten 1

Ten laste van
e vorkoper de koper

De verkoper brengt de goederen langszij het schip, op de kaai in de vernoemde haven van vertrek. De
koper draagt vanaf dat moment alle kosten en risico's van schade en verlies.

De verkoper is verantwoordelijk voor de uitklaring van de goederen.
De term Free Alongside Ship mag alleen gebruikt worden voor zeevervoer en binnenvaart.

2.8.2. Kosten en risico verkoper

e draagt de vervoerskosten en de risico's totdat de goederen afgeleverd zijn op de kade langszij
het schip in de haven van vertrek;

e draagt alle kosten en lasten, verbonden aan het verrichten van de uitvoerformaliteiten en zorgt
voor de uitvoervergunning wanneer dat noodzakelijk is;
e moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van

vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op
kosten van de koper.

2.8.3. Kosten en risico koper

e staat in voor het vervoer, inclusief het laden van het schip, vanaf de overeengekomen haven
van vertrek;

e draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering
van de goederen in de haven van vertrek;

e vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere bij de invoer verschuldigde
officiéle heffingen in het land van bestemming.
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FOB

2.8.4. Free On Board - Franco aan Boord - Franco a Bord - Frei an Bord (+

overeengekomen plaats)

‘o laste van Ten laste van
e verkopet de koper

De verkoper brengt de goederen aan boord van het schip in de vernoemde haven van vertrek. De

koper draagt vanaf dat moment alle kosten en risico's van schade en verlies.

De verkoper is verantwoordelijk voor de uitklaring van de goederen.

De term Free On Board mag alleen gebruikt worden voor zeevervoer en binnenvaart.

Indien de goederen aan de vervoerder worden overgedragen voordat zij zich aan boord van het schip
bevinden is de term Free On Board minder geschikt. Een voorbeeld hiervan zijn containers die op een

terminal worden geleverd. In dit geval gebruik je de term Free Carrier.

Opmerking:
De kosten van aflevering (op de kaai, onder de hefkraan, aan boord) zijn ten laste van de verkoper.

Het risico gaat over van de verkoper naar de koper vanaf de aflevering. De letterlijke betekenis van
Free On Board houdt in dat de aflevering plaats vindt aan boord van het schip.

In de praktijk kan dit niet worden toegepast omdat de leverancier de goederen niet zelf aan boord kan
brengen en het plaatsen van de goederen op het dek van het schip zou leiden tot plaatsgebrek.
Omdat de kapitein van het schip verantwoordelijk is voor de goederen die hij in ontvangst neemt, zal
het aan boord brengen steeds op een deskundige wijze worden gedaan door een stuwadoor onder
leiding van de kapitein. Daarom zal het dek verbreed worden zodat de verkoper de goederen
behoorlijk aan de kapitein kan geven. Een stuk van de kade wordt aan het dek toegevoegd. De lengte
van dit stuk bestaat uit de lengte van het schip en de breedte uit de afstand die de laadmasten van het
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schip kunnen bedienen. Men noemt dit de perimeter van het schip. In de vlaamse havens spreekt men

van "de blauwe steen".

Hieruit blijkt dat de aflevering bij de term Free On Board afhankelijk is van de haven van inscheping en
verre van universeel is. Daarom zal een FOB-Antwerpen verschillend zijn van een FOB-levering
elders.

FOB Antwerpen:

Volgens de term Free On Board vinden zowel de levering als het risico- en de kostenoverdracht plaats
wanneer de goederen aan boord zijn van het schip.

Bij een FOB Antwerpen gebeurt de levering op een aangeduide plaats in de perimeter (blauwe steen)

van het schip. De perimeter wordt dan aanzien als een uitbreiding van het dek van het schip.

De overdracht van het risico en van de kosten gebeurt dan vanaf de inontvangstname van de
goederen op de perimeter door de zeevervoerder. Dit betekent dat de kosten van bijvoer (=
verplaatsen van de goederen binnen de perimeter van het schip tot onder de takel) behoren tot de
koper. Dit in tegenstelling tot een FOB-levering volgens de incoterms 2010 waar de verkoper alle

kosten betaalt tot de goederen aan boord van het schip zijn.
2.8.5. Kosten en risico verkoper

e draagt de vervoerskosten en de risico's totdat de goederen afgeleverd zijn aan boord van het
schip in de haven van vertrek;

e draagt alle kosten en lasten, verbonden aan het verrichten van de uitvoerformaliteiten en zorgt
voor de uitvoervergunning wanneer dat noodzakelijk is;

e moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op

kosten van de koper.
2.8.6. Kosten en risico koper

e staat in voor het vervoer vanaf de overeengekomen haven van vertrek;
e draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering

van de goederen aan boord van het schip;
e vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere bij de invoer verschuldigde

officiéle heffingen in het land van bestemming.
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29. CFR

2.9.1. Cost and Freight - Kostprijs en Vracht - Codt et Fret - Kosten und Fracht (+

overeengekomen plaats)

Risica's
Kosten ]

Ten laste van Ten laste van
fe verkopet de koper

De verkoper betaalt de kosten van het vervoer tot de haven van bestemming. Het risico van schade
en verlies daarentegen gaat al over van de verkoper op de koper vanaf het moment dat de goederen

aan boord zijn van het schip in de haven van vertrek.
De verkoper is verantwoordelijk voor de uitklaring van de goederen.

De term Cost and Freight mag alleen gebruikt worden voor zeevervoer en binnenvaart. Bij roll-on/roll-

off vervoer moet de term Carriage Paid To worden gebruikt.
2.9.2. Kosten en risico verkoper

e draagt de vervoerskosten en de risico's totdat de goederen afgeleverd zijn aan boord van het
schip in de haven van vertrek;

e betaalt de vervoerskosten van de zeevaart tot de haven van bestemming;

o moet de koper op de hoogte brengen van de vermoedelijke aankomst van het schip;

e draagt alle kosten en lasten, verbonden aan het verrichten van de uitvoerformaliteiten en zorgt
voor de uitvoervergunning wanneer dat noodzakelijk is;

e moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op

kosten van de koper.
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2.9.3. Kosten en risico koper

e staat in voor het vervoer, vanaf de overeengekomen haven van bestemming;

e betaalt de loskosten in de haven van bestemming;

e draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de
overschrijding van de scheepsreling in de haven van vertrek;

e vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere bij de invoer verschuldigde
officiéle heffingen in het land van bestemming.
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2.10. CIF

2.10.1. Cost, Insurance and Freight - Kostprijs, Verzekering en Vracht - Codt,

assurance et Fret - Kosten, Versicherung und Fracht (+ overeengekomen

plaats)

Risico's
Kosten ]

Ten laste van Ten loste van
le verkoper de koper

De verkoper heeft hier dezelfde verplichtingen als bij de term Cost and Freight, maar met toevoeging
van het afsluiten van een verzekering voor de risico's van schade of verlies aan de goederen, welk ten

laste is van de koper vanaf het moment dat de goederen zijn afgeleverd aan de vervoerder.

De verkoper betaalt dus de vrachtprijs voor het vervoer van de goederen tot de vermelde bestemming

en de premie van de door hem afgesloten verzekering.

De koper moet er rekening mee houden dat de verkoper slechts een verzekering met een
minimumdekking moet afsluiten. De verkoper moet de koper een verzekeringspolis bezorgen zodat de
koper het bewijs heeft van verzekeringsdekking en bij schade rechtstreeks bij de verzekeraar kan
claimen.

De minimumdekking omvat de prijs van de goederen voorzien in het contract, vermeerderd met 10%.
De minimumverzekering houdt geen dekking in van oorlogs-, staking en oproerrisico's. Deze dekking

zal enkel voorzien worden op vraag van de koper en op zijn kosten.

De verkoper is verantwoordelijk voor de uitklaring van de goederen.

De term Cost, Insurance and Freight mag alleen gebruikt worden voor zeevervoer en binnenvaart. Bij

roll-on/roll-off vervoer moet de term Carriage, Insurance Paid To worden gebruikt.
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2.10.2.

2.10.3.

Kosten en risico verkoper

draagt de vervoerskosten en de risico's totdat de goederen afgeleverd zijn aan boord van het
schip in de haven van vertrek;

betaalt de vervoerskosten van de zeevaart tot de haven van bestemming;

sluit een goederenverzekering af die het zeevervoer dekt, betaalt de verzekeringspremie en
steld de verzekeringspolis ter beschikking van de koper;

moet de koper op de hoogte brengen van de vermoedelijke aankomst van het schip;

draagt alle kosten en lasten, verbonden aan het verrichten van de uitvoerformaliteiten en zorgt
voor de uitvoervergunning wanneer dat noodzakelijk is;

moet hulp verlenen aan de koper om de documenten te verkrijgen, uitgegeven in het land van
vertrek, die de koper nodig zal hebben om de invoerformaliteiten te verrichten, dit wel op

kosten van de koper.
Kosten en risico koper

staat in voor het vervoer, vanaf de overeengekomen haven van bestemming;

betaalt de loskosten in de haven van bestemming;

draagt het risico met betrekking tot schade aan de vervoerde goederen vanaf de
overschrijding van de scheepsreling in de haven van vertrek. De koper zal op basis van de
door de verkoper afgesloten verzekering zelf eventuele schade moeten claimen. De koper
moet zich ervan bewust zijn dat de verkoper slechts verplicht is tot een verzekering met
minimale dekking;

vervult de invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere bij de invoer verschuldigde

officiéle heffingen in het land van bestemming.
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3.Overzicht

3.1. Kostenverdeling

Een overzicht van de verdeling van de kosten tussen verkoper en koper. De pijl bij elke incoterm geeft
telkens aan tot waar de kosten van de verkoper lopen. De kosten na de pijl zijn ten laste van de koper.

DAT

CFR CPT

| FCA ‘ | FAS | | FOB | CIF cip | DAP ‘ ‘DDP ‘

verpakking H Laden H Inklaren H Lossen ‘ fLaden | DS5EN H Laden ‘ ‘ Uitklaren H Lossen ‘

‘ Vioortransport | | hoofdtranport | ‘ Natransport |

3.2. Risico-overgang

Een overzicht van de overgang van het risico voor schade en verlies van de verkoper naar de koper.
De pijl bij elke incoterm geeft telkens aan tot waar het risico van de verkoper loopt. Het risico na de pijl

is ten laste van de koper.

FCA FOB

CPT CFR DAP

Lossen

‘ Vioortransport ‘ hoofdtranport ‘ | Natransport |
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3.3. Documenten: welke documenten zijn ten laste van wie?

ledere incoterm verwijst naar een aantal documenten die de koper nodig heeft om de levering in

ontvangst te nemen, in te klaren en te betalen.

Een aantal documenten worden expliciet in de regelgeving over de incoterms vermeld, zoals de
factuur, de uitvoer- en invoervergunning en de transportdocumenten.

Andere documenten, zoals de pakbon, de verzekeringspolis (behalve voor CIP en CIF) en het
certificaat van oorsprong, worden niet uitdrukkelijk vermeld. Hierover zeggen de incoterms dat de
verkoper aan de koper alle nodige hulp moet verlenen voor het verkrijgen van documenten,
uitgegeven in het land van levering, die de koper nodig heeft voor de invoer of doorvoer van de

goederen.

Een certificaat van oorsprong is een formulier waarmee goederen kunnen worden
geidentificeerd en waarin de bevoegde autoriteit (de Kamer van Koophandel) uitdrukkelijk
verklaart dat de goederen waarop het certificaat betrekking heeft van oorsprong zijn uit een

bepaald land.

In sommige gevallen kan een goed slechts worden ingevoerd als het vergezeld is van een
bewijs van oorsprong. In andere gevallen eist de invoerder een certificaat van oorsprong om

vermindering of vrijstelling van invoerrechten te bekomen.

Een oorsprongcertificaat kan ook nodig zijn in het internationaal betalingsverkeer. Om een
documentair krediet (letter of credit) af te sluiten heeft de koper vaak een certificaat van
oorsprong nodig.

Bij een documentair krediet zal een bank op vraag van een koper zich ertoe verbinden

tegenover de verkoper de verkoop te betalen tegen duidelijk gedefinieerde documenten, zoals

de factuur, het vervoerdocument, de verzekeringspolis en het certificaat van oorsprong.

De verkoper moet meestal het nodige doen om het certificaat van oorsprong aan te vragen.

De kosten van het certificaat van oorsprong vallen meestal ten laste van de koper.

Belangrijk is dus te weten wie deze documenten moet uitreiken en wie de kosten betaalt van deze

documenten?

¢ Alle incoterms leggen het opstellen van de factuur en de pakbon ten laste van de verkoper.
De factuur moet overeenstemmen met de voorschriften in het land van uitvoer.
Indien de koper de factuur nodig heeft als document bij de inklaring en hiervoor bijzondere

verplichtingen gelden, zoals vertalingen, meerdere exemplaren, bijzondere vermeldingen,

VDAB
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zegel,... moet de koper de nodige instructies geven aan de verkoper en de bijkomende kosten
hierop betalen.

De uitvoervergunning moet volgens alle incoterms verzorgd worden door de verkoper,
behalve bij de term EXW.

De invoervergunning moet volgens alle incoterms verzorgd worden door de koper, behalve bij
de term DDP. De verkoper moet de koper wel alle nodige hulp verlenen voor het verkrijgen
van de documenten nodig voor deze invoer. Dit op kosten en risico van de koper.

De meeste andere documenten moet de verkoper opstellen of aanvragen, maar op risico en
kosten van de koper.

Bijvoorbeeld: het preshipment inspection certificate (PSI) en het certificaat van oorsprong
worden aangevraagd door de verkoper, maar de kosten hiervan vallen ten laste van de koper.
Pre-shipment inspection is de inspectie van voor export bestemde goederen door een
onafhankelijk bedrijf. Dit garandeert dat op de juiste wijze is voldaan aan de overeengekomen
kwaliteit en hoeveelheid. De inspectie wordt meestal uitgevoerd voorafgaand aan de verlading
in het exporterende land. Deze inspectie wordt uitgevoerd nadat de productie van de
goederen is voltooid, zodat een volledige of gedeeltelijke (steekproefsgewijze) inspectie van
de goederen kan worden uitgevoerd. Hierbij wordt dan gecontroleerd of is voldaan aan de
contracspecificaties die de koper en de verkoper zijn overeengekomen.

De verkoper moet meestal het nodige doen om het PSl-certificaat aan te vragen. De kosten

van de PSI vallen meestal ten laste van de koper.
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3.4. Welke Incoterm Kiezen

3.4.1. Welke Incoterm als verkoper?

& 5 E

29



3.4.2. Welke Incoterm als koper?

Wil u alle kasten an
rigico’s dragen van
in de magazijnen
van de leverancier?

Bent u in staat om
de goederen bij de
leverancier te
ladan?

Hunt u de nodige
uitvoervergunningen
en de ransit-
an ultkiaringsforma-
litniten (katen)
wervullen?

Bent o bereid om het
hoofdvervosr (evt.
1

goedaran te dragan
ot ap da overesan-
gekomen plaats van
bestemming?

Wil u de risica’s van
dae goaderan tijdens
het transport

Worden da
goederen vis trein/
viiegtuig/weg/
container vervoerd?

Annvaardt u de
risico’s van rodra da

risica’s van zodra

de posdersn

Iangszi] het
roeschip in de

Aanvaardt u
de risicu's
van rodre

haven van vertrek | de kapitein
i

Ebrach

de goederen
aan boord
haaft

dragan maar da
verkoper het
vervoar latan

Wordan da
goaderan via trein
Wi

Aanvaardt u de
risica’s van codra de
goaderan aan de

ontvangen?

Aanvaardt u sen

anvaardt u een e
d-lr vervoers- "
t dan ean
erdrangbare B/L7?

organisaren an lingtubg / wag/
hetalan? container vervoerd?

Is da plaats van bestemming
een erminal waar de koper da
gosderan komt afhalen?

vervoerder/
vertrakterminal zijn documen
overgedragen? overdrangbare B/LY
Y 1
H \

Aanvasrdt de rsica’s van zodra
de kapitein de goaderen ‘san
boord® in de haven van vartral
heoft entvangan?

Wil u de Inkiaring
in eigen land l-,-

varrorgan?
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4. Oefeningen

4.1. Oefening 1: Verbind de juiste omschrijving met de juiste

incoterm

Omschrijving 1

Een goederenverzekering is hier niet verplicht. De koper staat in voor het vervullen van de
invoerformaliteiten en betaalt alle belastingen en andere officiéle heffingen die bij de invoer zijn
verschuldigd in het land van bestemming. De verkoper zorgt dat de goederen tijdig klaar en verpakt
zijn. De verkoper draagt de vervoerskosten en de risico's tot de goederen bij de vervoerder of de
vervoerterminal zijn afgeleverd. De verkoper draagt alle kosten en lasten die zijn verbonden aan het

vervullen van de uitvoerfomaliteiten en zorgt, indien noodzakelijk, voor de uitvoervergunning.
Omschrijving 2

De verkoper draagt alle risico's en kosten om de goederen te leveren op de vervoerterminal in de
plaats van het vertrek van het hoofdvervoer. Hij betaalt ook de vervoerskosten tot de genoemde
bestemming. Hij vervult de uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt op eigen kosten en risico
voor het verkrijgen van de uitvoervergunningen die nodig zijn om de export mogelijk te maken. De
koper staat in voor de lossingskosten in de plaats van bestemming en hij staat in voor het vervullen
van de invoerformaliteiten. Hij betaalt alle belastingen en andere heffingen die bij de invoer zijn

verschuldigd in het land van bestemming
Omschrijving 3

De verkoper draagt alle risico's en kosten om de goederen tot de haven van inlading te brengen en
moet tegenover de koper het bewijs van die levering kunnen geven. De verkoper moet op verzoek van
de koper (en op diens kosten en risico) medewerking verlenen aan het verkrijgen van
transportdocumenten of andere documenten die worden uitgegeven in het land van vertrek. De koper
draagt het risico voor schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering van de goederen in de

haven van vertrek, inclusief de inlading.
Omschrijving 4

De koper draagt het risico voor schade aan de vervoerde goederen vanaf de aflevering van de
goederen aan boord van het schip in de haven van vertrek. De verkoper draagt alle risico's en kosten
om de goederen te leveren aan boord van het schip in de haven van inlading. Hij vervult alle

uitvoerformaliteiten voor de goederen en zorgt op eigen kosten en risico voor het verkrijgen van de
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uitvoervergunning en andere officiéle toelatingen die eventueel nodig zijn om de export mogelijk te

maken.

Omschrijving 5

De koper draagt het risico op schade aan de goederen vanaf de overeengekomen plaats van
bestemming. Hij staat ook in voor de loskosten vanaf die plaats. De verkoper moet geen
goederenverzekering afsluiten, maar hij draagt wel alle kosten en risico's om de goederen te leveren
tot de overeengekomen plaats van bestemming. Hij moet, op verzoek en op kosten van de koper, alle

documenten bezorgen die de invoer voor de koper mogelijk maken.

Omschrijving 1 O O FAS
Omschrijving 2 O O DAP
Omschrijving 3 O O CPT
Omschrijving 4 O O FCA
omschrijvings O Oros
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4.2. Oefening 2: Antwoord met juist of fout

1.

Incoterms hebben alleen betrekking op de relatie tussen koper en verkoper en niet op de relatie

met expediteurs, vervoerders, agenten,..
O juist
O fout

DAT betekent dat de verkoper aan zijn leveringsplicht voldoet wanneer de goederen, gelost in de
genoemde terminal in de overeengekomen haven of plaats van bestemming ter beschikking staan

van de koper.
O juist
O fout

De Incoterms regelen alles over de eigendomsoverdracht.
O juist
O fout

Koper en verkoper beslissen vrijwillig of ze in hun overeenkomsten de Incoterms gebruiken.
O juist
O fout

Bij de incoterm CIF is de koper verplicht een goederenverzekering af te sluiten tegen het risico op

verlies of schade aan de goederen tijdens het zeevervoer.
O juist
O fout

Bij de incoterm EXW is de koper verplicht een goederenverzekering af te sluiten omdat hij het
risico voor schade van de vervoerde goederen draagt vanaf de aflevering van de goederen aan de
vervoerder.

Ojuist
Ofout

De Incoterms zijn wettelijke voorschriften binnen het internationaal handelsverkeer.

Ojuist
Ofout
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8. Incoterms regelen niets aangaande de betaling.

Ojuist
Ofout

9. De DDP incoterm legt het maximum aan verplichtingen bij de verkopende partij.
O juist
O fout

10. Bij de incoterm CFR gaat het risico op verlies of schade over van verkoper naar koper wanneer de

goederen de scheepsreling passeren in de verschepingshaven.
O juist
O fout
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4.3. Oefening 3: Los volgend scenario op

NV Daikin Europe in Oostende verkoopt aan Keep It Cool Corporation in Ubatuba, Brazilié een lading

aifco's met een waarde van 162.000,00 euro. De goederen worden eerst per vrachtwagen naar de

haven van Zeebrugge getransporteerd om vervolgens per zeeschip vervoerd te worden naar de haven

Santos in Brazilié. Eens aangekomen in Santos worden de goederen verder per vrachtwagen naar het

bedrijf in Ubatuba getransporteerd.

Voor deze transactie zijn volgende kosten gemaakt:

Welke kosten vallen ten laste van de verkoper bij volgende Incoterm:

Op welke plaats gaat het risico op schade aan de goederen over van de verkoper op de koper bij

Verpakking: 380 euro

Vervoer tot Zeebrugge: 210 euro
Verzekering wegtransport: 65 euro
Ladingskosten Zeebrugge: 205 euro
Uitklaringskosten Zeebrugge: 145 euro
Zeetransport: 2100 euro
Verzekering zeetransport: 620 euro
Lossingskosten Santos: 280 euro
Inklaringskosten Santos: 190 euro
Invoerrechten Brazilié: 1250 euro
Vervoer Santos-Ubatuba: 520 euro

Verzekering Santos-Ubatuba: 100 euro

FOB Zeebrugge?
CIF Santos?
DAP Santos?
DDP Ubatuba?

volgende Incoterm:

FOB Zeebrugge?
CIF Santos?
DAP Santos?
DDP Ubatuba?

g
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Invulblad

Kosten
FOB CIF DAP DDP
Zeebrugge Santos Santos Ubatuba
Verpakking 380
Vervoer tot Zeebrugge 210
Verzekering wegtransport 65
Ladingskosten Zeebrugge 205
Uitklaringskosten Zeebrugge 145
Zeetransport 2100
Verzekering zeetransport 620
Lossingskosten Santos 280
Inklaringskosten Santos 190
Invoerrechten Brazilié 1250
Vervoer Santos-Ubatuba 520
Verzekering Santos-Ubatuba 100
TOTAAL
Overdracht risico
FOB Zeebrugge:
CIF Santos:
DAP Santos:
DDP Ubatuba:
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4.4. Oefening 4: Los volgend scenario op

De firma BIOHORMA NV, gevestigd te Alken verkoopt een partij voedingssupplementen aan de firma
HEALING HERBS INC, gevestigd te Albany, in de staat New York. De bruto verkoopprijs per kg
bedraagt 30,00 euro.

De koper vraagt 1 ton voedingssupplement in bulkverpakking te laten verschepen en 500 kg te
verpakken in doosjes in een consumentenverpakking. De verpakking van deze 500 kg gebeurt door
de "Laboratoria Smeets" in Wilrijk. Deze firma perst de voedingssupplementen in pilvorm en stopt ze
in doosjes. Het verpakken in doosjes kost 0,20 euro per doosje van 50 gram. De bulkverpakking kost
200,00 euro.

Vooraleer de goederen verscheept worden vraagt de klant een controle (préshipment inspection of
PSI) van de goederen door de erkende controlefirma Cotecna, omdat zij reeds eerder ervaringen heeft

met dit controlebedrijf in de VS. Deze controle kost 250,00 euro.

De goederen worden verzekerd bij de verzekeraar Interlloyd aan 110% van de waarde van de vracht
(incl. verpakking), en bedraagt 2,5% voor het zeevervoer van Antwerpen naar de haven van New
York. De klant wenst een "against all risks" verzekering, die bijkomend nog eens 1,5% van de waarde
van de vracht bedraagt. De transportverzekering van Alken tot de haven van Antwerpen bedraagt
80,00 euro. De transportverzekering van de haven van New York tot Albany 90,00 euro. Het vervoer
van de goederen van Alken tot de haven van Antwerpen kost 250,00 euro. Het inladen van de
goederen aan boord van het schip kost 100,00 euro. Het zeevervoer kost 1500,00 euro. Het vervoer

van de goederen van de haven van New York tot Albany kost 120,00 euro.

De Port Liner Term Charges in de haven van New York bedragen forfaitair 80,00 euro. De rederij
MARITIEME SOLUTIONS rekent 25,00 euro brandstoftoeslag aan. De invoerrechten in de VS
bedragen 200,00 euro. De inklaringskosten in New York bedragen 175,00 euro.

Wie draagt welke kosten indien:

1. Beide partijen akkoord gaan met een verkoop FOB Antwerpen?

2. Beide partijen akkoord gaan met een verkoop DAT New York?
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FOB Antwerpen

KOSTENSOORT

KOSTEN VERKOPER

KOSTEN KOPER

Goederen

Basisverpakking

Consumentenverpakking

PSI (Préshipment Inspection)

Uitklaring

Basisverzekering
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Bijkomende verzekering

Inladen

Bijkomende kosten rederij

Transportkosten
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Inklaringskosten

Invoerrechten

TOTALE KOST

g
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DAT New York

KOSTENSOORT

KOSTEN VERKOPER

KOSTEN KOPER

Goederen

Basisverpakking

Consumentenverpakking

PSI (Préshipment Inspection)

Uitklaring

Basisverzekering
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Bijkomende verzekering

Inladen

Bijkomende kosten rederij

Transportkosten
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Inklaringskosten

Invoerrechten

TOTALE KOST
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4.5. Oefening 5: Los volgend scenario op

Een Franse wijnhandelaar uit Fleurie (Beaujolais-streek) wil wijn exporteren naar een klant in Oslo,
Noorwegen. De klant vraagt 5.000 liter wijn, de prijs bedraagt 2,60 euro per liter. De wijn wordt
vervoerd in vaten van 200 liter, die 40,00 euro per vat kosten. De vaten worden bij een volgende

levering teruggenomen door de wijnhandelaar.

De wijnhandelaar beschikt over vrachtwagens om de wijn tot aan de haven van “Le Havre” te
vervoeren, maar kan niet instaan voor het inladen van het schip. Het vervoer tot “Le Havre” kost 170
euro. Het vervoer per schip gebeurt door de rederij “Nordstrom & Thulindie”, gevestigd in Oslo. De
rederij rekent hiervoor 3.800 NOK (Noorse Kronen) aan. Het in- en uitladen van het schip gebeurt ook
door de rederij voor een bedrag van 1.500 NOK. 1 NOK = 0,124 EUR.

Op vraag van de klant contacteert de wijnhandelaar de controledienst SGS die controle doet over de
kwaliteit van de wijn. Deze controledienst rekent forfaitair 200,00 euro aan voor de controle van de

hele lading.

De minimale verzekeringskost bedraagt 2,5 % op 110 % van de waarde van de vracht incl.
verpakking. De Noorse koper wenst echter dat er een bijkomende verzekering All risks wordt
afgesloten. Deze verzekering bedraagt bijkomend 1 %.

15 % van de verzekeringskosten zijn voor het traject van Fleurie tot de haven van “Le Havre”. 80 %
van de verzekeringskosten zijn voor het traject van “Le Havre” tot Oslo. 5 % van de verzekeringskost

voor het traject Oslo tot het magazijn van de koper.

De Uitklaringskosten bedragen 80,00 euro. De inklaringskosten bedragen 920 NOK. De invoerrechten
bedragen 800 NOK.

Het vervoer van de haven van Oslo tot aan de magazijnen van de klant bedraagt 100,00 euro.
Wie draagt welke kosten indien;

1. Beide partijen akkoord gaan met een verkoop FAS Le Havre?

2. Beide partijen akkoord gaan met een verkoop DAT Oslo?
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FAS Le Havre

KOSTENSOORT

KOSTEN VERKOPER

KOSTEN KOPER

Goederen

Basisverpakking

Consumentenverpakking

PSI (Préshipment Inspection)

Uitklaring

Basisverzekering
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Bijkomende verzekering

Inladen

Bijkomende kosten rederij

Transportkosten
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Inklaringskosten

Invoerrechten

TOTALE KOST

g
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DAT Oslo

KOSTENSOORT

KOSTEN VERKOPER

KOSTEN KOPER

Goederen

Basisverpakking

Consumentenverpakking

PSI (Préshipment Inspection)

Uitklaring

Basisverzekering
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Bijkomende verzekering

Inladen

Bijkomende kosten rederij

Transportkosten
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Inklaringskosten

Invoerrechten

TOTALE KOST

g
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4.6. Oefening 6: Los volgend scenario op

Invoer vanuit Minsk (Wit-Rusland).

Een groothandel in horeca-uitrusting uit Hasselt koopt een vracht hotelporselein aan bij de firma
Alfakeramik uit Minks (Wit-Rusland) voor de waarde van 50.000 euro.
Het vervoer gaat per vrachtwagen vanuit Minsk via de grensovergang van Brest aan de Wit-

Russisch/Poolse grens en verder via Duitsland naar Hasselt.

De verpakking van de goederen kost 200,00 euro. Deze verpakking is nodig zodat de goederen

ongeschonden de klant kunnen bereiken. Het gaat om niet-terugneembare verpakking.

Basisverzekeringskosten Minsk tot Wit-Russische/Poolse grens: 15 % van de verzekeringskost. Van
de Wit-Russische/Poolse grens tot de Belgische grens: 80 %, en van de Belgische grens tot Hasselt 5

% van de verzekeringskosten. De verzekering bedraagt 2,5 % op 110 % van de waarde van de vracht.

Het inladen in Minsk kost 200,00 euro. De uitklaringskosten in Wit-Rusland zijn 125,00 euro. Het totale

transport kost 750 euro, met dezelfde kostenverdeelsleutel als de verzekeringskosten.
De inklaringskosten bedragen 175,00 euro. De invoerrechten: 2.500,00 euro.
Wie draagt welke kosten indien:

1. Beide partijen akkoord gaan met een verkoop FCA Minsk?

2. Beide partijen akkoord gaan met een verkoop CPT Brest?
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FCA Minsk

KOSTENSOORT

KOSTEN VERKOPER

KOSTEN KOPER

Goederen

Basisverpakking

Consumentenverpakking

PSI (Préshipment Inspection)

Uitklaring

Basisverzekering
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Bijkomende verzekering

Inladen

Bijkomende kosten rederij

Transportkosten
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Inklaringskosten

Invoerrechten

TOTALE KOST

g
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CPT Brest

KOSTENSOORT

KOSTEN VERKOPER

KOSTEN KOPER

Goederen

Basisverpakking

Consumentenverpakking

PSI (Préshipment Inspection)

Uitklaring

Basisverzekering
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Bijkomende verzekering

Inladen

Bijkomende kosten rederij

Transportkosten
e voortransport
e hoofdtransport

e natransport

Inklaringskosten

Invoerrechten

TOTALE KOST
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